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FIG' 1 - VISTA DI FRONTE
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FIG' 2 - VISTA DI FIANCO
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Generalitfa.

L’ aeroplano Breda A-7 & un apparecchio da rico-
gnizione con cellula monoplana tipo « parasol ».

I posti del pilota e dell’osservatore sono in « tan-
dem », muniti entrambi di seggiolini speciali per pa-
racadule.

II motore su questo apparecchio e I’ « Asso» 1. K.
500 HP. il quale aziona un’ elica trattiva, a passo varia-
bile (passo medio m. 2,08) del diametro di 3 m.
effeftuante N. 1750 giri al minuto.

L'armamento e costituito da una mitragliatrice an-
teriore, con tiro attraverso l'elica del lipo Darne sincro-
nizzala col motore e azionala dal pilota; da una mitra-
gliatrice tipo Lewis, montata su lorrefta compensata in
corrispondenza del vano dell’osservatore e azionala dallo
stesso; dai due lancia bombefte anteriori posti sotto e la-
teralmente al seggiolino del pilota della capacity di 16
bombelle cadauna; dal lancia bombelte posteriore della
capacitd di 48 bombette da applicare in sostituzione del-
la macchina fotografica.

1 due serbatoi di benzina principali protetti dalla co-
pertura Semape sono alloggiati nella fusoliera anterior-
menle al posto di pilolaggio ed hanno la capacitd di li-
tri 465.

Il serbatoio supplementare anch’esso protetto dalla
copertura Semape ¢ alloggiato al centro e nell’interno
dell’ala. Capacita di questo serbatoio litri 175.

Complessivaenmte la benzina contenuta nei tre ser-
batoi & di litri 640 permettendo all’apparecchio una au-
tonomia di 6 ore.
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[1' peso a vuolo dell’apparecchio e di kg. 1560, il
carico utile e di kg. 900, complessivamentle il .carico to-
tale ¢ di kg. 2460.

La veloeith massima a quota 2000 ¢ di kmh. 230.

La costruzbione dell’ apparecchio Breda A-7 ¢ inte-
ramente metallica con copertura dei piani e della parte
posteriore della fusoliera in tela.

In particolare ¢ da notare che questapparccchio ¢
quanto mai adatfo all’'uso al quale ¢ deslinato per le sue
qualita d’impiego e di costrugione che si possono, prin-
cipalmente, riassumere come segue:

Apparecchio « Parasol »: percio oltima visibilita., Car-
retlo aperto permeltente atterraggio in lerreno evenlual-
mente ricoperto da erbe alle e sterpi.

Piano fisso con incidenza regolabile in volo dal pi-
lota per correggere le variazioni deil cenlraggio dovule
al consumo della benzina e al lancio delle bombelle.

Comoda e razionale ubicazione delle installazioni
inerenti al suo impiego.

Lungheroni e siruttura di cellula in lamiera d’acciaio
ad alta resistenza con centine in durallumio, ehe permet-
te di evitare le sregolazioni per variazioni di temperatura.

Collegamenti chiodati con conseguente eliminazio-
ne della saldatura autogena non facilmente controllabile.

Fusoliera.

) Nello studio della struttura della fusoliera st ¢ avu-
{o di mira di ottenere una forma di ottima penelrazione
accompagnala da una forte resistenza agli sforzi ai quali
e soggetta sia in volo che in atterraggio.

Dal frontone del motore partono i quattro piani co-
stituenti i lati della struttura rettangolare della fusoliera.
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Quello superiore ha la slruttura resistente che segue una
linea pressoch® orizzontale ricoperta da centine e cor-
rentini in modo da raccordare opportunamente la coper-
tura di tela, posteriormente e di alluminio, anteriormente,
alla capote del motore, al vano pilota e alla torretta della
mitragliatrice montata in corrispondenza del vano dell’os-
servatore. (fig. 4).

I piani laterali si allargano leggermente sino in cor-
rispondenza del vano piloti poi gradatamente si restrin-
gono con lince rette convergenti sino in corrispondenza
dei piani di coda dove con un punto di flesso vanno a
ete con linea retta sino al ritlo di poppa. (lig. 5).

Il piano inferiore partendo dal frontone del motore
<fugge verso il basso poi s'incurva verso P'allo ¢ prose-
aoue con linea relta sino al ritfo di poppa.

in prossimila del molore, nella parte sfuggente ver-
50 il basso ¢ montato il radiatore dell’acqua e, posterior-
menle a questo, il radiatore dell’olio.

La slrultura resistente della fusoliera ¢ formata di
due parli: dal castello sopporto motore e dalla fusoliera
propriamente detta.

[l castello motore ¢ coslitutio da una  speciale tra-
vatura di tubi di acciaio che sostiene le lungherine sop-
porto del motore ed ¢ collegala alla fusoliera mediante
4 spinotli. I possibile cosi cambiare rapidamenle il mo-
tore senza doverlo staccare dalle lungherine essendo sufl-
ficente smonlare il castello molore e applicarne un altro
col motore precedentemente montalo.

Dal castello molore s’inizia la fusoliera propriamen-
e delta costituita dalle due robuste travature laterali for-
mate da due lungheroni di lamiera d’acciaio d’alta resi-
slenza, opportunamente profilata, collegati da monlanti o
ponticelli pure di lamiera e da crociere di tondino, di fi-
lo o di strisce di lamiera (fig. ).

Quesle due travalure sono tra loro coll gate; su-
periormente da traverse e crociere o da speciali slrutture
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FIG. 4 - STRUTTURA DELLA FUSOLIERA CON SISTEMAZIONI - PIANTA
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FIG. 5 - STRUTTURA DELLA FUSOLIERA CON SISTEMAZIONI - VISTA DI FIANCO




dove queste non erano possibili, come in corrispondenza
dei vani piloti; inferiormente da una struttura simile a
quella superiore di traverse e crociere. In corrispondenza
del lanciabombe la crociera ¢ sostituita da un puntone di
tubo per permettere 'uscita delle bombe.

Agli sforzi di torsione si ¢ provvisto con robusti pon-
ticelli di lamiera di acciaio nella parte anteriore dove
questi sforzi hanno la massima intensita, con crociere
o speciali strutture nella parte mediana e in coda da un
ponticello, dove trovasi applicata la manovra per la va-
riazione d’incidenza del piano fisso, seguito da un’ultima
erociera di filo.

La coda termina con un robusto montante o ritto di
poppa al quale sono fissati la deriva e il timone di dire-
zione.

Nella parte anteriore al pilola sono alloggiali:

[l serbatoio dell’olio sostenuto da due ponticelli: uno
di lamiera di duralluminio I'altro di tubo d’acciaio fissa-
to in modo che dovendosi smontare il serbatoio sia pos-
sibile ribaltarlo allentando i due bulloni che li fissano alla
fusoliera. 11 Tiltro dell’oio fissalo al lungherone inferiore
sinislro e al ponticello di duralluminio che sostiene il
serbatoio dell’olio.

11 serbaloio dell’estintore sostenuto da una mensola
fissata alla struttura del secondo ponticello della fuso-
liera.

La milragliatrice Darne posla superiormente al cen-
fro della fusoliera e sostenuia da uno speciale supporto
fissalo ai ponticelli.

I due serbatoi principali di benzina sostenuti da fa-
sce di duralluminio fissate a speciali supporti semielastici
portati dalla struttura della fusoliera.

LLa bombolelta della messa in marcia fissata in pros-
simita del lato destro della fusoliera sostenula da fasce
fissate anleriormente al ponticello sostegno ieruscotto.
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Nel vano piloti sono fissali i comandi dell’apparce-
chio, il dispositivo della messa in marcia (alla destra del
pilota), il eruscotto con gli isrumenti di misura e con-
trollo ed il seggiolino di alluminio e duralluminio con lo
schienale ricurvo per alloggiarvi il paracadule.

Davanti al parabrise del pilota, sostenulo da soppor-
tini metallici che lo fissano alla centina maestra, ¢ piaz-
zalo il collimatore.

I mirini della linea di mira ausiliari sono fissali oi
montanti della cabane, internamente a questa, a sinistra.

Sotto e lateralmente al seggiolino del pilola trovansi
applicale due cassette lanciabombetle, ciascuna per do-
dici bombelte da kg. 2, comandate dall’osservalore.

Posteriormente al seggiolino del pilota, all’altezza
della lesta, trovasi, sospeso elasticamente, il ricevilore
della radio.

In corrispondenza dell’entrata del vano dell’ osser-
vatore sul dorso della fusoliera ¢ fissala la torrelta com-
pensata con milragliatrice Lewis.

Nel vano dell’osservatore sono piazzati, oltre il =co-
giolino ribaltabile con relalivo schienale imbottito per ai-
loggio del paracadule, i comandi, descrilti nell’ apposito
capitolo, e a destra nell’angolo anteriore, il quadretto i
comando della radio; sul monlante della fusoliera il tasto;
lateralmente il tamburello con relaliva guaina d’ uscita
dell’areo; in basso a deslra una casselta porta carica-
tori per la mitraglialrice Lewis; a sinistra in basso un’al-
tra cassclla porta caricalori e, sopra questa, la cassetta
porta artifizi; sotto il seggiolino dell’osservatore la bal-
teria di accumulaori,

Posteriormente al seggiolino dell'osservatore, nella
parte inferiore destra & piazzato, sostenuto elasticamente,
aprte inferiore destra ¢ piazzato, sostenuto elaslicamente,
‘1 trasmettitore della radio; affiancato a questo nelia parle
sinistra trovasi I'alloggio della macchina fotografica o,
in sostituzione a questa, il lanciabombelte posteriore.
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Coda.

Pattinc ed impennaggi.

-

IT pattino di coda monlato sull’apparecchio B. A, 7
¢ del tipo orientabile e si compone essenzialmenle delle
seguenti parti:

a) del paltino di legno ¢ relativa ferramenta;

bh) degli organi di rolazione;

¢) del sistema elastico di ammortizzo;

d) di una serie di cavi frenanti e di sicurezza.

La parte a) ¢ composta del pattino di legno frassino
a liste incollate; dello zoeceolo d’acciaio montato all’eslre-
mitd inferiore di questo per evilare il rapido deleriora-
menlo e permettere un’energica frenatura in alterraggio;
diun bullone ad occhio fissalo allo zoceolo ¢ al paltino
per collegare I'estremita di quest'ullimo al rilto di pop-
pa; di una bronzina attraversante il pattino nell’interno
della quale alloggia il gambo del bullone a corna, perno
di votazione del patlino; da un cappuccio abbracciante la
eslremila superiore del paltino sul quale ¢ fissalo un a-
nello porla elastico ricoperto di cuoio e 4 piastrine dalle
quali partono due cavi di limilazione di corsa e uno di si-
curczza. (Mg, 6).

La parte b) ¢ costituita da un bullone a corna [issa-
to a snodo all’ullimo traversino della fusoliera medianle
un perno allraversanle due orecehielle ricavate da un’ap-
posito atlacco. Il gambo del bhullone a corna allraversa.
con Pinterposizione della bronzina gia accennala, il pat-
tino di legno.

La parte ¢) ¢ composta di un cavo d’acciaio lissalo
all’estremita dell’ulltimo traversino orizzontale superiore
della fusoliera, il quale, sosliene, in posizione inlermedia
un anello porta elastico simile a quello fissato all’estremita
superiore del patlino. Questi due anelli sono collegati da
sei giri di cordone elastico tipo semirigido del diamelro di
14 mm.
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FIG. 6 - PARTE ESTREMA DI CODA DELLA FUSOLIERA



La parte d) si compone: di un cavo d’acciaio colle-
cganle lo zoccolo del paltino con 'estremila inferiore del
ritto di poppa in modo da traltenere in posizione oppor-
tuna il pattino quando P'apparecchio ¢ in volo; di 2 cavi
che collegano Pestremita superiore del pattino agli an-
eoli inferiori dell’ultimo ponticello della fusoliera, ¢ che
servono a limilare Porientamento del paltino; di un ca-
vo di sicurezza fissato coi due capi a due piasirine mon-
tate sull’eslremita superiore del patlino e abbracciante
il cavo porla ancllo superiore. Quest’ullimo cavo ha lo
scopo di (rattenere il pattino nel caso di rottura dell’ela-
slico.

l.a rolazione longitudinale del pattino avviene per-
¢io facendo fulero sul perno che collega il bullone a cor-
na allaltacco della fusoliera; Porvientaments lraversale
¢ permesso dalla rotazione del paltino atlorno al gambo
del bullone a corna.

Il piano fisso si divide in duc semipiani di eguale
superficie ¢ costruzione, Sono formali da 4 centine i la-
stra di duralluminio, opportunamente imbuttila ¢ profila-
ta, e da una cenlina puntone composta da (ubi d'acciaio
saldati. (Fig. 7).

Le centine sono collegale (ra loro dal bordo d’attac-
co. di tubo d acciaio, e da due lungheroni, pure di lu-
ho d’acciaio, collegati dalla centina puntone, da un pun-
lone e da crociere di filo.

I due semipiani si collegano alla fusoliera mediante
le eslremila interne dei lungheroni le quali si innesfano
in due manicotli porlali- dalla fusoliera.

11 manicotlo anteriore & fissato all’estremila superio-
re ai due alberelli entro due chiocciole in due sopporti
fissati all’ultimo ponticello della fusoliera.

Due controventi di tubo d’acciaio collegano I'eslre-
mita inferiore degli alberelli ai lungheroni anteriori.

— 19
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FIG. 7 - PIAN| DI CODA E PATTINA



La variazione d’incidenza del piano fisso & provoca-
fa dalla (raslazione verticale degli alberelli ottenuta me-
diante la rotazione delle due chioceiole comandate da una
catena « Galle » manovrata dal pilota. Quindi tulto il te-
laio costituito dal manicotto, dai lungheroni, dai conlro-
venli e dagli alberelli segue tale movimento di (raslazione,

Il manicollo posteriore ¢ portato da due sopporti con
bronzina fissati all’estremita della fusoliera.

Al movimento di traslazione della parte anteriore del
prano [lisso corrisponde un movimento di rolazione del
manicotto posteriore e percio dei lungheroni a questo fis-
sati. (Fig. 5).

Per permeltere la rotazione dei lungheroni poslerio-
ri i conlroventi superiori, di aceiaio a sezione lenlicolare,
¢ quelli inferiori, di tubo d’acciaio, colleganti i lunghero-
ni posteriori rispetlivamente al montante della deriva e
all’estremila inferiore della fusoliera, sono fissati ai lun-
ghercni con Pinferposizione di un manicolto con hron-
zina.

Al piano fisso ¢ incernierato 1l timone di profondila
costituito da una intelaialura di tubi di acciaio saldali al
lungherone anteriore,

e sei cernicre di collegamento sono formale da una
orecchietla  (maschio) fissata al lungherone del piano
mobile la quale alloggia in una doppia orcechiella (fem-
inma) portata dal lungherone posteriore del piano fisso.
Un pernelto collegante quesle orccchiette permette la
rolazione del piano mobile comandatlo da due leve di la-
miera d'acciaio imbuttila.

La chiglia di deriva, completamente metallica, ¢ fis-
sata alla fusoliera; posteriormente dal lubo montante in-
nestalo a canocchiale e spinato al ritto di poppa, ante-
riormente da un atlacco al traversino della fusoliera.

Al monlante della deriva ¢ collegato mediante 3 cer-
niere il timone di direzione, con compensazione, anche
esso interamente metallico, e sostenulo inferiormente da
una piaslrina sopporto ricavata dal ritto di poppa.
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FIG. 9 - CARRELLO



LLe cerniere sono formate da un cavallotlo saldato di
lamiera nel quale alloggia la bronzina; 'insieme viene
infilato sul tubo asse del limone di direzione ¢ le due o-
recchiette sporgenti del cavallotto servono a fissarlo al
tubo montante della deriva.

Una leva montata sulla parte inferiore del timone di
direzione ne comanda la rolazione.

Carrello.

1l carrello ¢ cosliluito da due gruppi laterali indipen-
denti di gambe di forza e sistema di ammortizzo. Gli assa-
li sono formatli da un V di lamiera al vertice del quale &
montata la ruota. (Fig. 8).

Alla fusoliera i due assali sono collegali con due
snodi fissati alla parte inferiore del piano di simmelria. Le
gambe di forza sono anch’esse composte di un V di la-
miera d’acciaio ad alla resistenza con traversino centra-
le e fissate con due snodi allo spigolo inferiore della fu-
soliera.

I due V si uniscono col verlice per formare il siste-
ma di ammortizzo.

Questo € costituito da una pipa flissala a snodo al
vertice del V dell’assale la quale porta un tubo che attra-
versando a canocchiale il verlice e il traversino del V co-
stituente la gamba di forza termina all’estremitd con una
gruccia. L’elastico avvolge quesla e il (raversino della

v di forza.
~ Quando la ruota si alza 'assale ruola sugli attacchi
e spinge in alto la gruccia. A questa spinta reagisce 1'c-
lastico che consente alla gruccia uno spostamento di mil-
limelri 60.

A limitare la corsa della gruccia verso 'alto in caso
di rottura dell'elaslico intervengono jdue piastrine che
arrestano la gruccia allo spostamento massimo.
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FIG. 10 - SEMIPIANO SINISTRO
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Sia le gambe di forza che ’assale sono ricoperti da
carenature in alluminio per oltenere una buona penetra-
zione allaria (Fig. 9).

Cellula.

La cellula dell” apparecchio Breda A-7 si compone
dell’ala, la quale si divide in due semipiani, dei due alel-
toni (con relalive alelle di compensazione), di 4 saetloni,
delle crociere e di una capra cenfrale.

Il semipiano destro & lungo m. 7.770 mentre quello
sinistro, per controbilanciare Pazione sull’elica ¢ lungo
m. 8.010. (Fig. 10).

La profondita massima dell’ala & di m.

L.e centine, poste ad una distanza variabile da 250 a
350 mm. sono a profilo spesso con struttura triangolare,
tronche in corrispondenza del lungherone anleriore ove
si raccordano.

Le solelte superiori ed inferiori delle centine fissale
ai lungheroni medianle cavallottini, sono costituite da ap-
positi profilati in duralluminio e i montantini e diagonali
in tubo di alluminio (Fig. 11).

[ Tungheroni dell’ala in acciaio ad alla resistenza so-
no costituiti da due profilati di lamiera chiusi da una so-
letta chiodata e collegati da diagonali a G pure chiodali
mediante fazzoletli in modo da formare una rigida strul-
(ura triangolare. In corrispondenza degli attacchi dei saet-
toni sono appositamente rinforzati mentre I'attacco alla
capra ¢ ollenulo da due piastre abbraccianti I'estremita
del Tungherone (Kig. 10).

11 collegamento dei Ingheroni ¢ costituito da (ravet-
(i di lamiera d’acciaio profilala e da una doppia serie di
crociere posle nel piano inferiore e superiore dell’ala.

~La capra & costituita da due V rovesciali le cui gam-
be sono colegate in basso a snodo alla fusoliera e in alto
da un altacco al quale vengono a fissarsi i lungheroni de
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FIG. 12- CERNIERA DEGLI ALETTONI




le ali. Questi due V sono collegati tra loro da un punto-
ne e da crociere di profilato a sezione lenticolare posti
nei piani delle gambe inclinate.

Il saettoni sono di tubo d’acciaio al nichel-cromo e so-
no collegati a snodo nel piano traversale a quello di sim-
metria sia ai lungheroni inferiori della fusoliera che agli
attacchi delle ali.

La controventatura (raversale della cellula & assicu-
rata dalle crociere formate da tiranti a sezione lenticolare
poste tra i saeltoni delle ali e da quelle, gia nominale,
della capra.

L’altacco dei due semipiani alla capra € a cerniera
coslituita da orecchie collegate da perni in modo da ren-
dere ciascun semipiano indipendente dall’allro.

Il bordo di attacco ¢ indipendente dalla centinatura
propriamente detta. Esso @ costituito da false centine di
duralluminio fissate al lungherone anteriore ¢ ricoperte
da laslra pure in duralluminio in- modo da costituire una
struttura di irrigidimento del lungherone stesso.

Nella parte posteriore le centine sono collegate ira
ioro non solo dal bordo d’uscita ma da opportuni tubicini
4 alluminio che ne irrigidiscono completamente tulto 1o
insieme.

It corrispondenza degli aleltoni le centine sono tron-
cate per formare il tegolo degli alettoni. Questi sono so-
stenuti da mensole a struttura triangolare (4 per il de-
stro, 5 per il sinislro) fissate al lungherone posteriore
¢ con lo stesso controventate da una doppia serie di fili.

Gli alettoni anch’essi a struttura metallica, sono for-
mati da due lungheroncini, dalle cenline che seguono- il
profilo di quelle dell’ala, dalle leve di comando e dalle le-
ve supporto (smontabile) dell’aletta di compensazione.

I cavi di comando degli aleltoni, partendo dalle leve
si internano nell’ala, seguono, guidati da carrucole, mon-
tate su supporti, o da passacavi, la faccia posteriore del
lungherone posteriore e terminawo ad una leva ad angolo
in corrispondenza della capra,
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FIG. 18 - COMANDI DEGL! ALETTONI
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Le cerniere degli alettoni sono formate da una pia-
strina ad occhio (maschio) ricavata dall’estremita delle
mensole la quale s’impernia in una doppia piastrina (fem-
mint) montata sul lungherone asse dell’alettone. (Kig. 13)

Ogni alellone, allo scopo di renderlo pit sensibile ai
comandi, ¢ munito di un’aletta di compensazione monta-
ta dalla parte inferiore.

Nel centro dell’ala, in corrispondenza della eapra, tro-
vano alloggio il serbaloio ausiliare di benzina, montalo
tra i duc lungheroni, Palternatore della radio fissato alla
faccia anleriore del lungherone anteriore e vicino a que-
sto sul semipiano destro la nourrice dell’acqua.

L.e solelte delle centine sono rivestite di ftela: a que-
sta viene fissata la tela mako di copertura.

Opportuni sportelli di visila permettono di ispezio-
nare le parti principali dell’ala ¢ 'allacco dei cavi per la
sospensione della stessa per il montaggio.

Comandi.

Lapparccchio Breda A.-7 ha i comandi in tandem con
gioche dell’osservalore disinnestabile.

Gli alettoni sono comandali dalla rotazione trasver-
sale delle cloches le quali (rasmettono tale movimento
a un tubo asse che li collega e che porta all’estremita una
leva. Questa (rasmelte gli spostamenti a due leve ad an-
2olo montate sui lungheroni posteriori delle ali, presso la
capra, attraverso un sistema di altre leve simili monlate
ailinferno della fusoliera e di doppi tiranti a profilo len-
ticolare.

I cavi di comando partono dalle leve fissafte ai lun-
gheroni d’ala che, guidati da carrucole, trasmettono il
movimento alle leve degli alettoni. Naturalmente, per ot-
tenere che i cavi di comando facciano capo alle leve inferio-
yiodegli alettoni, quelli che partono dalle leve di =inistra
vanno-all’alettone destro e viceversa. (Fig. 13).
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Per rendere migliore aerodinamicamente la mano-
vra, gl alettoni seno muniti di alette di compensazione.

Il limone di profonditd ¢ comandato dalla rotazione
longitudinale delle cloches: queste trasmeftono i movi-
menti ad un tubo asse lrasversale sul quale sono calettate
due leve poste in prossimita dei fianchi della fusoliera.
Da queste il movimento ¢ trasmesso ai cavi, che, guida-
li da carrucole e passacavi, lo riportano alle leve del ti-
mone di profondita.

l.a rolazione del limone di direzione ¢ comandala
dalle pedaliere. La pedaliera posteriore, mediante leve e
cavi di rinvio, & solidale con 'anteriore dalla quale par-
lono i doppi cavi che, guidati da opportuni passacavi, la
collegano alla leva del timone di direzione.

La variazione d’incidenza del piano fisso di coda ¢
comandata da duc volantini, calettati alle estremita di un
tubo asse, situati lateralmente in basso al seggiolino del
pilota.

Sui due volantini, dei quali solo il sinistro porta appo-
sila corona per essere manovrato, si avvolgono i cavi che,
mediante la catena « Galle » alla quale sono collegati fanno
ruotare le due chiocciole comandanti la variazione dell’in-
cidenza del piano fisso. (Fig. 6).

Per cabrare l'apparccchio I’abbassamento del piano
fisso viene cttenuto facendo ruotare verso I'alto il volan-
tino di sinistra, afferrato anteriormente, mentre con ma-
novra inversa si ottiene di far picchiare 'apparecchio.
montate alla sinislra del pilota dalle quali partono i col
mandi: del carburatore, del magnete e dell’alta quota.
re e il magnele sono solidali con due altre leve simili mon-
qua ¢ costituito da una leva a seltore, montata sul cru-

Un apposito istrumento indicatore, munito di qua-
drante graduato in gradi e di un indice, posto alla sinistra
del pilota gli segnala in volo gli spostamenti del piano
fisso.

Le rotazioni dellindice sono dello stesso senso di
quelle del volantino e avvengono verso l'alto quando si
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manovra per lar cabrare "apparecchio e verso il basso nel
€aso inverso.

I comandi del motore si compongono di tre leve
monlate alla sinistra del pilota dalle quali partono i co-
mandi: del carburatore, del magnete e dell’alta quola.

Le due leve superiori, che comandano il carburato-
re e il magnete sono solidali con due altre leve simili mon-
tate alla sinistra dell’osservatore.

Il comando del parzializzatore del radiatore dell’ac-
qua ¢ costituito da una leva a settore, montata sul cru-
scolto la quale, coi suoi spostamenti, provoeca, mediante
un cavetto d’acciaio, la rotazione di un carrucola mon-
tata sul tubo asse della prima coppia di alette,

Questa carrucola col suo movimento di rotazione
provoca la traslazione verticale di un’astina che {rasfor-
ma, questo movimento in quello di rotazione delle alelte
mediante biellefte fissate ai tubi asse delle alelte stesse.

In vicinanza dell’ orologio ¢ posto il comando del
rubinetto d’esclusione del radiatore dell’olio.

Tubolature.

Tubazione acqua.

[Cacqua uscendo dai colettori del motore ¢ condolla
da due tubi da 37x40 al radiatore dal quale esce raflred-
data e, aspirata dalla pompa, rinviata al motore.

Un piccolo serbaloio (capacila 5 litri) alloggiato nel
bordo d'enlrata dell’ala e collegato al tubo di aspirazione
della pompa mantiene il livello dell’acqua al disopra del
molore in modo che nessuna parte rimanga scoperta.

1] riempimento dell’acqua viene effeltuato dal tappo
automatico montato nella parte pitt bassa del radiatore.
In queslo modo si eliminano le bolle d’ aria le quali,
spinte in alto, trovano nella posizione piu elevala del mo-
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tore un tubicino che le guida nel serbatoio dal quale pos-
sono scaricare nell’atmosfera.

Al tubo d’uscila dell’acqua del motore ¢ inscrito il
lubicino dello aerotermometro posto sul scruscotto.

Il radiatore ¢ del tipo a nido d’api con lubetti qua-
dri della profondita di 150 mm. e su di esso ¢ monlalo un
parzializzatore ad alette orizzontali la cui apertura e chiu-
sura ¢ comandata dal pilota. (Fig. 15).

Tubazione olio.

Dal serbatoio (capacita 45 litri) 'olio ¢ aspirato dal-
la pompa per essere inviato nel motore dal quale, com-
piula la lubrificazione ritorna al serbatoio.

Nella tubazione di aspirazione sono inseriti il filtro,
il rubinetlo d'esclusione del rediatore, il radiatore ad
alelle e il tubicino dell’aerotermometro poslo sul eru-
scolto. (Kig. 15).

Nella tubazione del motore e invece inserito il tubi-
cino del manomeltro anch’esso posto sul cruscotto.

Tubazione benzina.

Dai due serbatoi principali (capacita 1. 443), postl
in fusoliera la benzina esce dai tubi di scarico e riempie
il tubo collettore dal quale ¢ aspirata dalla pompa Lam-
blin che la invia ai carburatori. (Ifig. 15).

[nserito nella tubazione di mandata trovasi un rubi-
nefto a 4 vie (comandato dal pilota) sul quale sono inne-
stati il tubo di scarico del serbatoio complementare (ca-
pacita lilri 162) posto nell’ala per alimentare il motore,
quando la benzina dei serbatoi principali & esaurila, e il
tubicino del manomeltro posto sul ecruscotto.

Una pompa a mano montata sul cruscolto e ma-
novrata dal pilola alla messa in moto del motore serve
per adescare la pompa Lamblin.
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Al serbatoio posteriore posto in fusoliera ¢ applicato
un indicatore di livello tipo « Televel » il cui indice, posto
alla sinistra de] pilola, gli segnala la quantitd di benzina
contenuta nei due serbatoi principali.

I riempimento dei due serbatoi si effeltua dal lap-
po del serbaloio anleriore dal quale la benzina altraverso
il tubo colleltore passa nel serbatoio posteriore per il
principio dei vasi comunicanli.

Liignizzione di benzina ai cilindri (« ciccheltto ”) vie-
ne effettuata dal dispositivo della messa in marcia auto-
matea (vedere capitolo della messa in marcia).

Estintfore.

Leslintore micntalo  sull’apparecchio B. A, 7 ¢ il
Knock-aut il quale si compone essenzialemnle delle se-
guenti parti:

a) di un gruppo di capsule, conlenenti anidride car-
bonica e relalivi bottoni di comando e di arresto.

b) di un serbatoio contenente il liquido estinlore;

¢) delle tubazioni per anidride carbonica, dalle cap-
sule al serbaloio e della tubazione per il liquido dal ser-
batoio ai carburatori;

d) di un avvisatore autimatico d’incendio. (Kig. 16).

Funzionamento dell’ Estintore.

In caso d’incendio il calore fonde il fusibile montato
fra i carburatori collegati con un filo teso all’avvisatore
propriamente detto posto sul eruscotlo. La flusione del
fusibile provoca P'allentamento del filo e pereio lo scalto
in fuori dell’avvisalore che segnala cosi al pilola lo svi-
uppare dell’incendio. I1 pilota preme allora uno dei due
bottoni di comando delle due capsule piene di anidride
carbonica (C02) montlale alla sua destra nel vano pilota.
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L’abbassamento del hottone provoca il passaggio dell’a-
niidride dalla capsula al serbatoio contenente il liquido
il quale viene cosi spinto lungo la canalizzazione ed esce
dagli spruzzatori, posti in vicinanza dei carburatori, con
-grande velocila provocando lo spegnimento dell’incendio.
I.e capsule di anidride carbonica sono due per evitare
il pericolo che non funzionando una non sia possibile spe-
gnere Iincendio.

Nel caso che il pilota voglia arrestare il (unziona-
menlo dell’estintore, per spegnimento dell’incendio, deve
premere il boltone d’arresto provocando cosi I'interruzio-
ne all’uscila dell’anidride carbonica.

OQuadro Sfrumeniti di bordo.

Sul gquadro degli strumenti di bordo sono piazzati da
simislra a destra:

Iorologio, il rubinetto d’intercettazione dello scari-
co del serbatoio supplementare, il rubinetto della pom-
pa Lamblin, il commutatore, il manometro benzina, il
manometro olio, il comando del parzializzatore, il con-
tagiri, la bussola, il portacarte, D'indicatore di velocita,
I'aerotermometro dell’acqua, Davvisalore d’'incendio, la
maniglia per disinceppare la mitragliatrice, Paerotermo-
melro olio, la maniglia della pompa di adescamentlo, il
magnetino d’avviamento. Sotto l'orologio trovasi il co-
mando del rubinetto d’esclusione del parzializzatore sulla
circolazione dell’olio.

altimetro ¢ piazzato solto e al cenlro del cruscot-
fo con sospensione clastica.
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Montaggio dell’apparecchio.

Premessa:

L’ apparecchio di ricognizione Breda A.-7 smonlato
per essere inviato in cassoni agli Enti d’impiego si divide
essenzialmente nelle seguenti parti o gruppo di parli:

a) fusoliera completa con molore e pallino;

b) piano alare con relativi monlanti e diagonali;

¢) carrello completo

d) piani d’impennaggio.

Per procedere al montaggio dell’apparecchio occor-
re anzitulto porre la fusoliera in linea di volo sugli appo-
siti cavalletti e conflrollarla con livelli a bolla d’aria po-
sli: longitudinalmente, su lIpiano destro sopra apposite
squadrette montate in corrispondenza del vano osservato-
re, traversalmente, sopra i due lungheroni superiori del-
la fusoliera in corrispondenza del posto dell’osservatore
e, come controllo, sopra i due coperchi delle teste dei ci-
lindri del motore. (Fig. 17).

Le operazioni di montaggio da escguire ordinala-
mente come solto indicato sono le seguenti:

te) Applicazione del carrello e relative ruote.

20) Applicazione delllimpennaggio e del pattino qua-

lora quest'ultimo fosse smontato.

30y Monlaggio della cellula.

40) Registrazione dell’apparecchio.

5°) Montaggio dell’clica, radiatore, ecc., e verifica

generale.
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FIG. 17 - FUSOLIERA SUI CAVALLETTI



FIG. 18 - CAVALLETTO ANTERIORE

— 45



Materiale necessario.

Ne 3 cavalletti orizzonlali: a) b) ¢ ¢), per appoggiar-
vi la fusoliera durante il monlaggio da applicare nelle se-
guenli posizioni:

Cavalletto a) regolabile in altesza, per appoggiar-
vi il mozzo dellelica. (Fig. 18).

Cavalletto b) fisso, per appoggiarvi la fusoliera
corvispondenza degli altacchi anteriori del carrello. (Fig.
19).

Cavallello ¢) regolabile in allezza, per appoggiarvi
Pestremita della coda della fusoliera (Fig. 20).

Ne 2 cavallelti con arganello per la sospensionc e
monlaggio delle ali (Fig. 21).

No 4 cavalletti fissi, d’allezza qualunque, per appog-
giarvi le ali da montare.

Ne 2 pighe per appoggiarvi i livelli a bolla d’aria
(Fig. 17).

» 2 livelli a bolla d’aria.

» 1 riga per controllare Dincidenza delle ali
» 1 riga per controllave il diclro delle ali (Fig. 22).

Avvertenze
Generali e Particolari.

Non si deve restringere troppo forte i dadi dei hul-
loni.

Rimeltere sempre le coppiglie eventualmente tolle.

Non si deve lendere eccessivamente le crociere di filo,
di tondino e profilato. Dovendosi tendere un filo, tondino
o profilato, allentare convenientemente laltro in modo
che a lavoro compiulo entrambi risullino tesi egualmente.

46 —



Ly

FIG. 19 - CAVALLETTO INTERMEPRIO
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Applicazione del Carrello.

II carrello generalmente viene spedito smontato dal-
la fusoliera e scomposto nei suoi elementi principali: as-
sali, gambe di forza, ruote.

Le operazioni di montaggio da eseguire ordinala-
mente, sempre con la fusoliera in linea di volo montata
sui cavalletli, sono le seguenti:

[o) Montare i due assali lissandoli ai due allacchi
centrali della fusoliera.

20) Montlare le due gambe di forza fissandole agli
attacchi laterali della fusoliera. Le gambe di [orza do-
vranno gia avere montate le gruccie.

30) Gollegare DPestremita inferiore delle gambe di
forza all’attacco snodato dell’assale.

40) Eseguire la legalura claslica delle gruccie al
traversino delle gambe di forza. Ogni gruccia deve essere
collegala al (raversino con 30 mefri di cordone elastico
del tipo rigido, diametro mm. 14, diviso in due legature
di 33/34 giri cadauna.

5°) Montare le ruole.

6o) Applicare le carenalure.

Applicazione dell’Impennaggio
alla Fusoliera.

Le seguenti operazioni di montaggio si riferiscono
agli impennaggi gia montati in offlcma, e smontati per
I"invio dell’apparecchio in cassoni.

a) Applicazione della deriva al ritto di poppa: Si
tolgono i (re bulloni superiori trasversali, quello longitu-
dinale e quello inferiore (rasversale mon{atl sul ritto di
poppa. S’infila il montante della deriva a canocchiale en-
tro il tubo del ritto di poppa sino a che i fori dei bulloni
si corrispondono. Si rimontano i 3 bulloni trasversali su-
periori e quello longitudinale.
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11 dado di quesCultimo bullone ¢ saldato sul tubo del
rilto di poppa di modo che I'avvitamentlo o svitamento de~
ve essere eseguilo manovrando sulla testa del bullone. [l
hulloneino trasversale inferiore devesi montare dopo che
sard applicato il timone di direzione collegando questo
bullone oltre che il ritto di poppa col montanlino della
deriva anche una delle cerniere del limone di direzione.

h) Monlaggio del timone di direzione. — L’ope-
razione ¢ semplicissima: infilare il perno inferiore del li-
mone di direzione entro il foro dell’apposito calcagnolo
del ritto di poppa prestando attenzione che la rondella i
rame sia posta fra la base d’appoggio del tubo asse del
limone e l'appoggio del calcagnolo.

Imboeccare le aletle delle cerniere sul ritto di poppa ¢
il montante della deriva e fissarle con gli appositi bul-
Joneini.

¢) Montaggio del piano fisso. — I piano fisso ¢
invialo scomposlo in due semipiani: destro e sinistro. In-
filare Peslremila interna dei lungheroni nei manicotti
porlati dalla fusoliera e fissarli coi bulloneini che prece-
dentemente saranno stati Lolti.

issare alle eslremitda del manicolto posteriore la
cenlina Ipuntoncino e l'anello porta cerniera mediante
bhulloneini.

Monlare i tiranti superiori che collegano il Tunghe-
rone posteriore del piano fisso col montante della deri-
va e i puntoneini inferiori che collegano, anteriormente,
il lungherone alla manovra di variazioni d’'incidenza e,
posteriormente, il lungherone posteriore alla fusolicra.
Registrare tali puntoni e tiranti in modo che i lungheroni
siano orizzonlali.

d) Montaggio del timone di profondita. — 11 ti-
mone di profondita ¢ anch’esso scomposto in due semi-
piani destro e sinistro. Collegare i due semipiani in po-
sizione di montaggio al piano fisso mediante il prolunga-
menlo di tubo portato da uno dei due semipiani. A questo
scopo il prolungamento di unione e fissato da spine coni-
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che; ribadite quelle che lo fissano definitivamente ad un
semipiano, semplicemente serrate dal dado quelle che lo
fissano all’altro semipiano.

Imboccare le alette delle cerniere al lungheroncino
posteriore del piano fisso e fissarle coi bulloncini verti-
cali.

Gli impennaggi di scorta sono, per pratica costrutti-
va, generalmente inviati senza i fori di [issaggio. 11 mon-
taggio deve essere preceduto da un monlaggio provvisorio
per segnare i fori di fissaggio. Praticali questi fori si puo
procedere al montaggio come precedentemente indicalo.

Montaggio del patfino.

e operazioni da eseguire per montare il paltino so-
no le seguenti:

1e) Monlare a parte al pattino in legno lo zoccolo,
il perno asse, Panello superiore porta elastico, piaslirine,
ecc. ecc.

20) Applicare il paltino alla [usoliera fissandolo a
questa mediante il perno asse.

30) Collegare Pestremita inferiore del patlino, me-
dianle I'apposito cavo, al ritto di poppa.

4p) Collegare l'eslremita superiore del pattino

alla. fusoliera mediante i due cavi limitatori d'orienta-
mento.

50) Applicare il cavo di sicurezza.

6°) Applicare 'elastico.

Montaggio delle ali.

Posta la fusoliera in linea di volo sugli appositi ca-
valletli le operazioni necessarie da eseguire per monlare
le ali sono le seguenti:

o Porre, sui cavalletti di sostegno, i due semipiani
costituenti ’ala in vicinanza della fusoliera in corrispon-
denza degli attacchi.

— 53



20) Situare gli appositi cavalletti di sollevamento
in corrispondenza agli altacchi dei saeltoni. Togliere gli
sportelli superiori corrispondenti a detti attacchi dei saet-
ton e fissare l'altacco del cavo dai cavalletti ai lungheroni.

3¢) Sollevare le ali all’allezza degli altacchi della
capra e fissarle a questa con gli appositi spinolti.

40) Applicare i saeltoni, fissandoli prima agli attac-
chi delle ali e in seguilo a quelli della fusoliera.

5e) Applicare la crociera centrale di collegamento
dei due semipiani posta in corrispondenza del vano del
serbaloio supplemenlare.

6°) Applicare le crociere di forza fra i saeltoni.

7¢) Controllare P'incidenza e il diedro con le righe
manovrando opportunamente sulle crociere di cellula.

8¢) Montare il serbatoio supplementare ¢ relativo
sportello.

9°) Verilica generale e messa a punlo: applicare gli
sporlelliy le carenature agli altacchi dei saeltoni, i siluri-
ni di legno all’incrocio dei tiranti di cellula, ecc.

Per conlrollare Mincidenza la riga deve essere appli-
cala sollo I'ala coi tacchi a contallo dei due spessori di
fibbra rossa fissati ai lungheroni tra i due bulloni distan-
ziatori delle aletle degli attacchi dei sacttoni.

Gontrollare il diedro formalo dai due semipiani; la
riga deve essere applicata sotto i lungheroni dell’ala coi
facehi a contallo di due spessori di alluminio posti sotto
fa lela, uno alla distanza dal centro dell’ala di 290 mm.
I'altro distante da quest’ullimo di 2580 mm.

[l livello a bolla d’aria poslo sopra le suddetle ri-
che deve risultare orrizzontale.

Dovendosi montare cellule di  scorta, queste, per
pratica coslrutliva, sono inviate coi fori di attacco dei se-
mipiani e dei saettoni di diamefro leggermente minore
per poterli alesare al montaggio dopo aver posto la cellu-
la esaltamente in linea di volo. 1 saettoni di scorta inoltre
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hanno un’ estremita regolabile che permelle di variarne
la lunghezza. Per procedere al montaggio si sollevano
i due semipiani, si fissano agli altacchi con due spine
coniche provvisorie di bronzo o di oltone e si procede al
controllo dell’incidenza ¢ del diedro come precedenle-
menle indicato.

Affinche 1 due semipiani non abbiano da sposlarsi
occorre applicare ai montanti dei cavalletti di sospensio-
ne la traversa con allezza regolabiie ¢ sostenere i semi-
piani con queslultima, invece che coi cavi di sospensio-
ne, regolandola opportunamenle sia con le vili che con
spessori in modo da ollenerc la esatla posizione della cel-
lula (Kig. 21).

Ollre che al controllo del diedro e dellincidenza ¢
necessario verificare la esalta perpendicolarila dei Jun-
gheroni rispetto all’asse della fusoliera.

Siverifica questo misurando, con un’asla rigida o con
un [filo, la distanza tra i fori degli attacchi ¢ dei saelloni
dei lungheroni posteriori ¢ il riltc di poppa. Quesle due
distanze devono risultare eguali ¢ i due bordi d’entrata
devono lrovarsi in linea retla. _

Posta cosi I'ala in linea di volo si pud procedere al
lissaggio delinitivo nel modo seguenle: Slretlo con un
morseflo uno degli altacehi della capra col corrispondente
attacco dell’ala si loglie la spina conica ¢ si alesa il foro
a misura. S’infila lo spinolto ¢ si eseguisce identico la-
voro per allro altacco.

[Fissata Pala <i passa al montaggio dei saettoni, quesh
hanno i fori pitt piceoli, occorre percio alesarli coi corri-
spondenti fori degli attacchi della fusoliera e dell’ala.

Montati i saettoni si procede come indicato prece-
dentemente dalla quarta operazione in avanti.

Prima di procedere all’alesaggio dei fori sin dei
sacttoni che degli aftacchi della capra osservare bene se
quelli esistenti sono concentrici con quelli degli alltacchi,
qualora questo non fossc asportare il materiale con una
lima tonda in modo da rvidurli tali.

55 —



Montaggio € regolaggio
dei Comandi.

I cavi di comando devono essere sempre lesi, occorre
pereio controllarli quando 'apparecchio viene portato in
campo specialmente nelle giornate estive quando il caldo
It allunga.

Tenerli suflicentemente ingrassali acciocehe abbiano
a scorrere piu facilmente.

Rimetlere i dadi e coppiglie agli spinotti degli snodini
di attacco dei cavi e frenare i lenditori.

Comando degli alettoni.

I cavi di comando degli alettoni posti nell’interno del-
le ali sono gia montati negli appositi passacavi e carrucole,

Monlati gli alettoni e posti in linea di volo rispetto
all’ala, occorre: collegare i cavi alle leve, collegare i cavi
di rinvio che corrono lungo i lungheroni posteriori e in
ultimo collegare le leve ad angolo poste al centro dell’ala
ai rispetlivi cavi prestando attenzione che i cavi del semi-
piano destro devono essere collegati alla leva posta sul
lungherone del semipiano sinistro e viceversa (Iig. 13).

Terminato il collegamento di questi cavi occorre ten-
derli in modo che, cogli alettoni in linea di volo, le leve ad
angolo abbiano il braccio di comando dei cavi perpendico-
lare al lungherone.

Effettuato questo collegare I'allro braccio delle leve
alle coppie di tiranti profilati fissati precedentemente; al-
Ialtra estremita, alle leve poste nell’interno della fusoliera.

Comando di profondita.

Fissati i cavi alle leve di comando poste nell’internc
della fusoliera e comandate dalla « cloche » del pilota, si
infilano negli appositi passacavi e carrucole e si collegano
alle leve del timone di profondita in modo che, tesi, il ti-
mone sia in linea di volo e la « cloche » verticale.
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Comando di direzione.

Collegare coi cavi di rinvio le leve inferiori delle pe-
daliere in modo che quest’ultime siano parallele e per-
pendicolari all’asse dell’apparecchio.

Collegare i doppi cavi di comando alla pedalicra an-
leriore e alla leva del timone di direzione facendoli pas-
sare per gli apposili passacavi.

La coppia dei cavi sinistri deve essere leggermente
pitt lunga di quella destra (10 cenl. circa) in modo che 1
fimone faccia un piccolo angolo rispetlo all’asse dell’ap-
parecchio.

Verifica
Finitura € messa a punto.

Ultimato il montaggio ¢ applicate le capolature osser-
vare che queste siano ben [(renate con gli apposili spilli.

Verificare che gli sportelli, sia della fusolicra che del-
I’ala, siano chiusi e {renati.

Osservare se il cordone elastico del patlino ¢ efficen-
te e seicavidirilenula e di sicurezza sono ben [issati.

Verilicare gli spinotti delle gambe ¢ assali carrello ¢
ispezionare le legalure elasliche (il cordone elaslico deve
essere ben teso).

Ingrassare le gambe delle gruccic e le bussole delle
ruote.

Osservare che la pressione d’aria nelle gomme delle
ruote non sia inferiore alle fre almosfere.

Ricordarsi di porre al posto della macchina fologra-
Tica, quando quesla non ¢ montata, kg. 70 di zavorra.

Prima d’inviare 'apparecchio in campo logliere il ti-
ranle di collegamento degli assali per scaricare la lensione
degli elastici se precedentemente applicato.
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Verifica dei Circuiti
di Alimentazione benzina ed olio

Verificare che i raccordi ai serbatoi e i giunti lungo
f¢ tubazioni siano ermetiel.

Avviamenio del mofore.

Lavviamentlo del molore pud avvenire indifferenlemen-
le con Pavviatlore tipo Odier e a questo scopo 'elica porta
Papposito glifo, oppure con avviatore di bordo tipo Viet.

Avviando il motore con P'avviatore tipo Odier I'igne-
zione della henzina (cicchetlo) viene effettuata mediante
I'avviatore Viel nel seguente modo (vedi schema) (Idig.
23):

) Piazzare la chiave a tre aste 4 a «Aspir »;

) Alzare il pistone 3 per aspirare la benzina;
2) Metlere la chiave 4 a « Ignel »;

) Abbassare il pistone 3 per inicllare la henzina

) Piazzarce il commulatore su 1-2;
G, Girare il magnetino e conlemporancamenle:
7) Lanciare 'elica.

Avviando invece il motore con 'avviatore Viet le
operazioni da escguire sono le seguenti (vedi schema).

Messa in pressione:
Aprire il rubinetto di chiusura 2
Pompare, controllare la pressione al manometro:
[fermare il punteruolo di chiusura 2

Inietftare:
Piazzare la chiave a tre aste 4 a « Aspir »;
Alzare il pistone 3 per aspirare la benzina (fig. A}
Mettere la chiave 4 a « Ignet »
Abbassare il pistone 3 per intiellare la benzina (fi-
gura B);
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Avviamento:
Aprire il rubinetto di chiusura 2;
Mettere la chiave 4 a « Aspir »;
Alzare il pistone 3 per aspirare, lasciarlo sollevato
(fig. A); :
Mettere la chiave 4 a « Avvia » (Fig. G);
Regolare la posizione del verniere 5;
Aprire il rubinetto di avviamento 1, un giro;

Far girare subito il magnete di partenza.

Dopo prova di partenza:
Dopd la partenza fermare il rubinetto di avviamen-
to1; '
Mettere la chiave 4 a « Ignel »
Abbassare il pistone 3 per vuolare la pompa;
Chiudere il rubinetto di chiusura 2 (figura B).

Lubrificazione del Motore.

Il serbaloio dell’olio posto in fusoliera conliene li-
ri 45 d'olio sufficiente per circa setlle ore di volo.

L’olio uscendo dal serbatoio altraversa il radiatore ¢
da questo passa nel filtro, fissato al lungherone inferiore
sinistro nell’interno della fusoliera, posteriormente al mo-
tore (un’apposita targhetta ne segnala 'esatta posizione),
e da questo, aspirato dalla pompa, arriva al molore.
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Manutenzione dell’Apparecchio.

Di ritorno dal volo porre 1’apparecchio sugli ap-
positi tacchi in modo da scaricare le ruote e applicare il

tiranle di collegamento (ra i due assali per scaricare la
tensione degli elastici.

Pulire i piani di coda sporcati durante il volo.
Osservare che non si siano prodotte lacerazioni di tela.

Verificare se ci sono perdite di benzina o di olio nei
circuiti.

Smontaggio dell’Apparecchio.

Per smontare 'apparecchio si procede ordinatamente
in senso inverso di quanto fatto per il montaggio.

In particolarc, 'operazione di smontaggio dell’ala vie-
ne suddivisa nelle seguenti operazioni:

1) Togliere i montanti e relalive crociere,
2) Slaccare la mensola dell’alternatore,

3) Staccare i cavi di comando ¢ smontare gli alet-
toni,

4) Togliere il serbaloio supplemenlare e la crociera
posta sotto di esso,

5) Smontare le spine e staccare i semipiani alari.
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Dati tecnici € caraftterisfici

dell’ Apparecchio.

Dati tecnici:

Apertura massima delle ali . . . . w5 M- 19,78
L.unghezza massima dell’appar E‘CthO .. . o» 11,70
Allezza massima dell’apparecchio. . . . . » 3,40
Profondita massima delle ali . . . . . . » 3,—
Superficic alare (compresi gli alettoni) . . . mq. 43—
Motore . . . . . . .HP.500,—

Elica traltiva dlamelm ml 3 pa»o medio V,OS giro 1750

Ripartizione dei pesi:

Peso massimo dell’apparecchio a vuoto . . kg. 1560,—
Benzina . . . . . kg. 460,—
Glio . . . . . . . > 40,—
KEquipaggio . . . . » 150,—
_i\ rmamento . . . . » 210—
ppmm chioR.T. . . . . . kg 40—
(4(” ico totale . . .. » 900,—
Peso totale dol]’dpp(ner 01110 ..o 2460,—
Carico per mq. di superflicie alare » 55,900
Carico per P, . . . . . . » 1,920

Caratteristiche di volo
conseguite.

Velocita conseguita:
Km.h. 236 a terra — 234 a 1000 m. — 230 a 2000 m. —
227 a 3000 m. 235 a 4000 m.
Tempo medio di salita con carico di kg. 900:
a 1000 m. in 2’30”” — a 2000 m. in 6’ 30” a 3000 m. in
11°40” — a 4000 m. in 17°30”.

Velocita minima di atterraggio . . . . .kmh. 70
Plafond teorico . . . . . . . . . m. 17500
Coefflicente di sicurezza . . . . . . . » 10,5
Aulonomia normale . . . . . . . . h 6
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